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Inter-floor truck conveyor for store - has box-section wheel rails 
forming four positive guide faces 

INVENTIOAG 24.03.69-CH-004539 

(27, 03. 80) B65g- 1 9/02 B65q'2 1/22 
The conveyor transports trucks between different floors, 
: being particularly for buyers trolleys in stores. These 

L4 I run on rails between the 

• =3 floors and engage with end- 

■ 4.1 ^^^^ chains guarded by'top 

y^Vu ^^^^^'^^^ ^'ith a lengthwise 

(j<>=,.2 wheels (4. 1) positively, the 

rails (I8)are of box -section 

forming four guide faces 

(21.1,21.2.21.3.21.4), 

one for the running face of 

the wheel itself and two 

adjacent to it forming later 

(7\ i\- .^^^r -al guides. The fourth face 

ibovA . -^^"^^ ^^^^ to extend 

above.and clear of the exten3ion(4. 12) of the wheel sninHl. 
3.3. 70 as 009806 f5ppl60) ^ spindle. 
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Patentanspruch: 

Fordervorrichtung fur den Transport von Wagen 
zwischen Stockwerken, insbesondere von Einkaufs- 
korbwagen in Warenhausern, bei welcher die 
Wagen auf einer vom einen Stockwerk zum andern 
fiihrenden Fahrbahn in Fiihrungsschienen laufen und 
mit einer endlosen, an beiden Enden der Fahrbahn 
umgelenkten, gegen oben bis auf einen Langsschlitz 
durch Verschalungen abgedeckten Antriebskette in 
Eingriff stehen, dadurch gekennzeichnel, 
daB die Fiihrungsschienen (18. 19, 20, 21) zur 
zwanglaufigen Fuhrung der Laufrader (4.1) der 
Wagen (4) ein kastenformiges, vier Fuhrungsflachen 
(z. B. 2K1, 21.2, 2U, 21.4) bildendes Profil besitzen, 
wobei die eine Fiihrungsflache (21.3) als Laufflache 
fiir die Laufrader (4.1). die beiden, an diese 
anschlieBenden Fuhrungsflachen (21.2. 21.4) als 
seitliche Fuhrung der Laufrader (4.1) bzw. einer 
Achsverlangerung (4.12) der Laufradachse (4.11) 
dienen und die vierte Fiihrungsflache (21.1) von 
einer mil Spiel iiber die Achsverlangerung (4.12) der 
Laufradachse (4.1) greifenden Abkropfung der 
Fiihrungsschienen ( 18, 19. 20, 21 ) gebildet wird. 



Die Erfindung betrifft eine Fordervorrichtung fiir den 
Transport von Wagen zwischen Stockwerken, insbeson- 
dere von Einkaufskorbwagen in Warenhausern entspre- 
chend dem Oberbegriff des Patentanspruches. 

Derartige aus der DE-AS 12 46 563 bekannte 
Fordervorrichtungen bestehen im allgemeinen aus einer 
vom einen Stockwerk zum anderen z. B. entlang einer 
Fahrtreppe fiihrenden Fahrbahn, auf welcher die 
Einkaufskorbwagen mittels einer endlosen, an beiden 
Enden der Fahrbahn umgelenkten Antriebskette gefor- 
dert werden. Die Fahrbahn besteht dabei aus einer 
leichi absinkenden Einlaufstrecke, der eigentlichen vom 
einen Stockwerk zum anderen fiihrenden. ansteigenden 
bzw. absinkenden Forderstrecke und einer wieder leicht 
absinkenden Auslaufstrecke, wobei die Ubergange 
abgerundet sind. Die im allgemeinen ein vorderes und 
ein hinteres Paar schwenkbare Laufrader aufweisenden 
Einkaufskorbwagen laufen in auf der Fahrbahn 
befestigten Fiihrungsschienen. Die Fiihrungsschienen 
der beiden Radpaare sind dabei derart gegeneinander 
versetzt angeordnet, daB die Einkaufskorbwagen 
wahrend des Transportes in annahernd horizontaler 
Lage bleiben. Urn zu vermeiden, daB Einkaufskorbwa- 
gen mit falscher Radstellung in Fuhrungsschienen 
einlaufen, was zu Entgleisungen fiihren konnte, wird am 
Schienenanfang seitlich jeder Fuhrungsschiene je ein 
Anschlag angeordnet, an welchem die zu diesem Zweck 
auf einer Seite des Laufrades verlangerte Laufradachse 
bei falscher Radstellung zur Auflage kommt. 

Da solche Fordervorrichtungen trotz aller Sicher- 
heitsmaOnahmen wie z. B. Abschrankungen, seitliche 
Balusiraden, Sicherheitskontaktanordnungen und 
Warnschilder relativ leicht betretbar sind und ihr 
normaies Arbeiten durch Unachtsamkeit oder durch 
mutwillige Manipulationen gestort werden kann, muB 
dafur gesorgt werden, daB bei Eintreten eines solchen 
Falles Verletzungen und Beschadigungen soweit als 
moglich vermieden werden. Die bis heuie bekannten 
Konstruktionen von derartigen Fordervorrichtungen 
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tragen diesem Bediirfnis nicht geniigend Rechnung. 

Aus der GB-PS 5 44 827 sind Transportwagen-For- 
dervorrichtungen bekannt, bei welchen auf Eisenbahn- 
schienen fahrende Transportwagen durch Antriebsket- 
ten bewegt werden. Die Antriebsketten befinden sich 
zwischen den Eisenbahnschienen und sind durch 
Verschalungen abgedeckt. Die Verschalungen weisen 
fiir die Mitnahme der Transportwagen oben einen 
Langsschlitz auf. 

Bei den oben erwahnten Fordervorrichtungen weist 
z. B. die Antriebskette Kettenglieder bildende Mitneh- 
mer auf, die mit Mitnehmerarmen in die Bewegungs- 
bahn von Fahrgesiellstangen der Transportwagen 
hineingreifen. Diese Mitnehmer sind frei zuganglich und 
»5 stellen daher eine groBe Gefahr dar. Ferner konnen die 
Transportwagen durch mutwilliges Manipulieren wah- 
rend dem Fordervorgang aus den Fuhrungsschienen 
und den Mitnehmern gehoben werden, was zu 
Sachschaden und Verletzung von Personen fiihren kann. 
20 In der GB-PS 7 52 301 sind Transportwagen- Forder- 
vorrichtungen beschrieben, bei welchen die mittels 
Antriebsketten und Mitnehmern bewegten Transport- 
wagen auf flachen geneigten Fahrbahnen rollen und'bei 
welchen die Antriebsketten bis auf einen Langsschlitz 
25 abgedeckt sind. Die an den Antriebsketten befestigten 
Mitnehmer ragen bei diesen Fordereinrichtungen nicht 
aus den Langsschlitzen der Antriebskettenabdeckungen 
heraus. Trotz der dadurch verringerten Verletzungsge- 
fahr ist es auch bei diesen Fordervorrichtungen moglich. 
30 daB die Transportwagen z. B. durch mutwillige Manipu- 
lationen Oder durch Bodenunebenheiten aus den 
Mitnehmern gehoben werden, was zu Sachschaden und 
zu Verletzung von Personen fiihren kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
35 Fordervorrichtung nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruches in jeder Beziehung sicher und gefahrlos 
auszubilden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Fiihrungsschienen zur zwangslaufigen Fiihrung 
40 der Laufrader der Wagen ein kastenformiges, vier 
Fuhrungsflachen bildendes Profil besitzen, wobei die 
eine Fiihrungsflache als Laufflache fiir die Laufrader, die 
beiden, an diese anschlieBenden Fiihrungsflachen, als 
. seitliche Fuhrung der Laufrader bzw. einer Achsverlan- 
45 gerung der Laufradachse dienen und die vierte 
Fiihrungsflache von einer mit Spiel iiber die Achsverlan- 
gerung der Laufradachse greifenden Abkropfung der 
Fiihrungsschienen gebildet wird. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher 
beschrieben. Es zeigt 

Fig, 1 eine Gesamtansicht einer aufwartsfordernden 
Einkaufskorbwagen- Fordervorrichtung, t, 

F i g. 2 einen Schnitt durch die Fordervorrichtung der 
Fig. I, ct^ by -H>e- dewi^*^ JLoVTOe 

F i g. 3 den Eingriff der Mitnahmemittel im Detail "W*.^ • 
Fig.4eine Rucklaufsperreund , o^^-UlcCj ali^nj ,ne«»^ 

Fig. 5 einen Schnitt durch eine abwartsfordernde dU^^f^^^ 
Einkaufskorbwagen-Fordereinrichtung. 

In den Fig. 1 bis 3 ist mit 1 die Fahrbahn der 
Fordervorrichtung bezeichnet. Die Fahrbahn 1 besteht 
aus einer von einem unteren Stockwerk 2 zu einem 
oberen Stockwerk 3 ansteigenden Forderstrecke 1.1, 
einer gegen die Forderstrecke M hin absinkenden 
Einlaufstrecke 1.2 und einer gegen den Boden des 
oberen Stockwerks 3 hin absinkenden Auslaufstrecke 
1.3. Mit 4 sind Einkaufskorbwagen bezeichnet. welche 
vier schwenkbare Laufrader 4.1 aufweisen, wobei das 
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hiniere, auf der Bedienungsseiie des Einkaufskorbwa- 
gens 4 liegende Radpaar eine breiiere Spurweiie als das 
vordere Radpaar besitzt. Die Einkaufskorbwagen 4 
werden mitiels einer endlosen, an den beiden Enden der 
Fahrbahn 1 umgelenkten Antriebsketie 5 gefordert. Zur 5 
Umlenkung der Antriebsket te S dienen eine Umlenkrol- 
le 6. die mit einer Spannvorrichtung 7 zusammenarbei- 
tet und eine Treibrolle 8, die uber einen Kettentrieb 9 
und ein Schneckengeiriebe 10 mit Bremse 11 von einem 
Elektromotor 12 angetrieben wird. Mit 13 ist eine lO 
Ablenkroiie bezeichnet. Gegen unten ist die ganze 
Antriebsvorrichtung durch eine Verschalung 14 abge- 
^ deckt. 
^ ' \ \ ^ Die aus einzelnen Ketteng liedern 5.1 (F i g. 3) 

^ zusammengesetzte Antriebskette 5 besitzt uber ihre 
ganze Lange in regelmaOigen Abstanden verteilte 
Mitnehmerbolzen 15, welche in an Kettengliedern 5.1 
befestigten Winkelprofilen 5.2 geiagert sind. Mit 15.1 ist 
die Bewegungsbahn der Mitnehmerbolzen 15 bezeich- 
net. Bei der Forderung eines Einkaufskorbwagens 4 20 
?1 greift einer der Mitnehmerbolzen 15 in eine am 
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/?(;/<^'^*^^^J^^^ Einkaufskorbwagen 4 befestigte zweiarmige Mitneh 
.mergabel 4.2 ein. Der in der Bewegungsrichtung des 
Einkaufskorbwagens 4 vorne liegende Arm der 
r\.A\firc Mitneh mergabel 4.2 ist mit 4.21 und der hinten liegende 25 

^ Arm mit 4.22 bezeichnet. Bei Aufwartsforderung liegt 

' Q/C ^0\^ Mitnehmerbolzen 1 5 am vorderen Arm 4.21_d er 
f c>^'<"' Mitnehmergabe! 4.2 an. Die Mitnehmerbolzen 15"sind * 

aus gerauschdampfendem, elastisch arbeitendem Mate- 
rial hergestellt und so nahe nebeneinander vorgesehen, 30 
daB pro mogliche Wagenfolge-Zeiteinheit eine Vielzahl 
ir^t Mitnehmerbolzen 15 zur Verfugung stehen. Die 

N*. Antriebskette 5 isi wie aus F i g. 2 ersichtlich gegen oben 
^ ^ iiber ihre ganze Lange mittels Verschalungen 16 
3*^^ abgedeckt. bis auf einen >Langsschlitz '17 durch den die J5 
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^ Mitnehmergaber4.2 des Einkaufskorbwagens 4 in die 
>^ Bewegungsbahn 15. 1 der. Mitnehmerbolzen 15 eingreift. 

Aus der Fig. 2 sind ferner die auf der Fahrbahn 1 
angeordneten Fiihrungsschienen 18. 19. 20, 21 fur die 
Laufrader 4.1 der Einkaufskorbwagen 4 ersichtlich. 40 
Diese liegen in den Ein- und Auslaufstrecken 1.2. 1.3 
nebeneinander in einer gemeinsamen Ebene. Auf der 
geneigten Forderstrecke 1.1 sind die beiden auBeren. 
das vordere Raderpaar fuhrenden Fuhrungsschienen 18, 
21 derart gegenuber den inneren beiden. das hintere 45 
Raderpaar fuhrenden Fuhrungsschienen 19, 20 versetzt. 
daO die Einkaufskorbwagen 4 auf der ganzen Fahrbahn 
1 in angenahert horizontaler Lage gehalten werden. Die 
Radachsen 4.1 1 der Laufrader 4.1 besitzen auf der einen 
Seitc eine Verlangerung 4.12. Die Fuhrungsschienen 18. 50 
19, 20. 21 weisen ein kastenformiges vier Fuhrungsfla- 
chen z- B. 21.1. 21.2, 21.3, 21.4 biidendes Profil auf. wobei 
die .eine Fiihrungsflache 21.3 als Laufflache fur die 
Laufrader 4.1, die beiden, an diese anschlieflenden 
Fiihrungsflachen 21.2. 21.4 als seitliche Fuhrung der 55 
Laufrader 4.1 bzw. der Achsverlangerung 4.12 der 
^ Laufradachse 4.1 1 dienen und die vierte Fuhrungsflache 



21.1 von einer mit Spiel iiber die Achsverlangerung 4.12 
der Laufradachse 4.1 greifenden Abkropfung 18.1, 19.1, 
20.1, 21.1 der Fuhrurgsschienen 18, 19, 20, 21 gebildet 
wird. Auf die Enden dieser Abkropfungen 18.1, 19.1, 
20.1, 21.1 sind die Leisten 22 aus gerauschdampfendem 
elastischem Material aufgesteckt. Damit wird eine 
zwanglaufige Fuhrung der Laufrader 4.1 erreicht. Der 
Zwischenraum zwischen den gleichseitigen Fiihrungs- 
schienen 18, 19 bzw. 20, 21 ist durch je eine Verschalung 
23 abgedeckt. Mittels der Verlangerungen 4.12 der 
Radachsen 4.11 wird ferner verhindert. daB die 
Einkaufskorbwagen 4 mit falscher Radstellung in die 
Fordereinrichtung einfahren. Zu diesem Zweck sind in 
der Einlaufstrecke 1.2 nicht dargestellte Anschlage 
vorgesehen, an welche die Radachsen- Verlangerungen^ 
4.12 bei falscher Radstellung anstoBen. Je.<^^ 

In der Einlaufstrecke 1.2 ist eine Rucklaufsperre 24 ^^u^^*^ 
angeordnet, welche verhindert, daB ein in die ansteigen- 
de Forderstrecke 1.1 eingelaufener Einkaufskorbwagen 
4, der nicht sofort von einem Mitnehmerbolzen 15 
ubernommen wird, wieder in die Einlaufstrecke 1.2 
zuruckrollt. GemaB F i g. 4 besteht eine solche Rucklauf- 
sperre 24 beispielsweise aus einem zweiarmigen in einer j ^ - 
der Fuhrungsschienen drehbar gelagerten HebeL24J '^^^ » 
der mittels einer Zugfeder 24.2 an eine n Anschlag 24.3 y^^^aL. 
gepreBt wird. Beim Einrollen eines Einkalffskorbwagens 
4 in die Forderstrecke 1.1 lenkt das Laufrad 4.1 den 
Hebel 24.1 entgegen der Federkraft aus. Ein rucklaufen- 
der Einkaufskorbwagen 4 driickt mit seinem Laufrad 4.1 
den Hebel 24.1 gegen seinen Anschlag 243 und wird 
damit gesioppt. 

Bei einer abwartsfordernden Fordervorrichtung 
liegen, wie aus Fi g. 5 ersichtlich ist, die Fuhrungsschie- 
nen 19, 20 fur das Radpaar mit der schmalen Spurweiie 
oberhalb der Fuhrungsschienen 18, 21 des breitspurigen 
Radpaares des Einkaufskorbwagens 4. Der Einkaufs- 
korbwagen 4 liegt bei der Abwartsforderung mit dem 
hinteren Arm 4.22 der Mitnehmergabe! 4.2 am 
Mitnehmerbolzen 15 an. 

Die getroffene Anordnung von Mitnehmergabel 4.2 
und Mitnehmerbolzen 15 gesiattet eine praktisch 
vollstandige Abdeckung der bewegten Antriebsketie 5 
und diese weist keine uber die Verschalung 16 
hinausgreifenden Telle auf. Die Laufrader 4.1 werden 
auf der ganzen Forderstrecke 1.1 zwangslaufig gefuhrl, 
so daB ein Herausspringen der Einkaufskorbwagen 4 
aus den Fuhrungsschienen 18. 19. 20, 21 unmoglich ist. 
Damit wird die Gefahr einer Verletzung und Sachbe- 
schadigung bei Unachtsamkeit oder bei mutwilligem 
Beruhren der bewegten Teile der Fordervorrichtung 
wesentlich vermindert. 

Die Mitnehmergabein 4.2 oder die Mitnehmerbolzen 
15 kon nen auch gefederi angeordnet werden, um eine 
weiche Ubernahme des Einkaufskorbwagens 4 zu 
erreichen. Bei geeigneter Ausfuhrung der Laufrader 4.1 
kann das Fuhrungsschienenprofil so ausgebildet sein, 
daB es iiber das ganze Laufrad 4.1 greift. 
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